ДОКУМЕНТИ, ЯКІ ПОВИННІ БУТИ НА БОРТУ ВАНТАЖНОГО АВТОМОБІЛЯ
	Для "зелених" вантажівок


· Бортовий журнал (мовою країни реєстрації), пронумерований уповноваженим органом, який його видав; у журналі мають бути:

· Ліцензія ЄКМТ, заповнена належним чином, котра дійсна протягом року або протягом місяця, з  печатками, які відповідають типу цього транспортного засобу  ("зелена" вантажівка)  і,  за необхідності, печатками, які свідчать про недійсність на територіях (A, GR, I). Короткострокові ліцензії можуть видаватися тільки на  місяць. Якщо уповноважені органи видають ліцензії, наприклад, на квартал, вони повинні заповнити одночасно три таких короткострокових ліцензії (послідовно на кожен з трьох місяців).  

· Сертифікат на зелену вантажівку (Додаток 4 у Настанові), заповнений однією з чотирьох мов (мова країни реєстрації, французька, німецька, англійська), разом із копіями бланку трьома іншими мовами. Нумерацію сертифікатів необхідно здійснювати таким чином, щоб утворювалися послідовні серії сертифікатів країни-члена. Національні уповноважені органи можуть самі проводити процедуру нумерації або доручити її виробникам, але у будь-якому разі саме національні уповноважені органи відповідальні за забезпечення "простежуваності" сертифікатів, тобто за те, щоб можна було встановити походження кожного сертифіката.

	Для "зелених і безпечних" вантажівок


· Бортовий журнал (мовою країни реєстрації), пронумерований уповноваженим органом, який його видав; у журналі мають бути:

· Ліцензія ЄКМТ, заповнена належним чином, котра дійсна протягом року або протягом місяця, з  печатками, які відповідають типу цього транспортного засобу  ("зелена і безпечна" вантажівка)  і,  за необхідності, печатками, які свідчать про недійсність на територіях (A, GR, I). Короткострокові ліцензії можуть видаватися лише на місяць. Якщо уповноважені органи видають ці ліцензії, наприклад, на квартал, вони повинні заповнити одночасно три таких короткострокових ліцензії (послідовно на кожен з трьох місяців).  

· Сертифікат відповідності "зелених і безпечних" вантажівок  технічним приписам стосовно викидів забруднюючих речовин з відпрацьованими газами і  шуму (Додаток 5А в Настанові), заповнений однією з чотирьох мов (мова країни реєстрації, французька, німецька, англійська), разом із копіями бланку трьома іншими мовами. Нумерацію сертифікатів необхідно здійснювати таким чином, щоб утворювалися послідовні серії сертифікатів країни-члена. Національні уповноважені органи можуть самі проводити процедуру нумерації або доручити її виробникам, але у будь-якому разі саме   національні уповноважені органи відповідальні за забезпечення "простежуваності" нумерації сертифікатів, тобто за те, щоб можна було встановити походження кожного сертифіката.

-  Стосовно потужності двигуна: для вантажних автомобілів, які до 1-го січня 2002 р. вже мали сертифікати “зелених і безпечних вантажівок” і на вказану дату відповідали  вимогам  Виправлення 89/491/ЄС  до Директиви 80/1269/ЄЕС, виробник може зазначити цей показник у новій формі 5А.

- Стосовно шуму:  для вантажних автомобілів, які до 1-го січня 2002 р. вже мали сертифікати “зелених і безпечних вантажівок” і на вказану дату відповідали  вимогам  Виправлення 92/97/ЄЕС  до Директиви 70/157/ЄЕС, виробник може зазначити цей показник у новій формі 5А.

· Сертифікат відповідності "зелених і безпечних" вантажівок  вимогам безпеки (Додаток 5В в Настанові), заповнений однією з чотирьох мов (мовою країни реєстрації, французькою, німецькою, англійською), разом із копіями бланку трьома іншими мовами, який матиме той же номер, що і попередній сертифікат, котрий видав уповноважений Орган у країні реєстрації, або виробник, або уповноважений представник виробника, або дві організації: уповноважений Орган і один із перерахованих суб’єктів.

-  Стосовно задніх захисних пристроїв: для автомобілів, які до 1-го січня 2002 р. вже мали сертифікати “зелених і безпечних вантажівок” і на вказану дату відповідали  вимогам  Виправлення 81/333/ЄЕС  до Директиви 70/221/ЄЕС, виробник може зазначити цей показник у новій формі 5В.

-  Стосовно попереджувальних світлових сигналів: ті вантажівки, які вперше було зареєстровано до 1-го квітня 2001, повинні відповідати тільки вимогам Директиви 89/277/ЄЕС (із виправленнями). Ті вантажівки, які вперше було зареєстровано після зазначеної дати, повинні відповідати  вимогам Директиви 1999/15/ЄС (із виправленнями).

-  Стосовно запобіжного клапана гальмівної системи: ті вантажівки, які вперше було зареєстровано до 31-го березня 2001, повинні відповідати тільки вимогам Директиви 91/422/ЄЕС (із виправленнями);  АБС (антиблокувальна гальмівна система) і гальмівні накладки не повинні містити азбесту. Ті вантажівки, які вперше було зареєстровано після зазначеної дати, повинні відповідати  вимогам Директиви 98/12/ЄС (із виправленнями).

Сертифікат відповідності причепа або напівпричепа (Додаток 7 в Настанові), заповнений однією з чотирьох мов (мовою країни реєстрації, французькою, німецькою, англійською), разом із копіями бланку трьома іншими мовами. Нумерацію сертифікатів необхідно здійснювати таким чином, щоб утворювалися послідовні серії сертифікатів країни-члена. Національні уповноважені органи можуть самі проводити процедуру нумерації або доручити її виробникам, але у будь-якому разі саме   національні уповноважені органи відповідальні за забезпечення "простежуваності" нумерації сертифікатів, тобто за те, щоб можна було встановити походження кожного сертифіката.

· Сертифікат про придатність до експлуатації на загальній мережі доріг для тягача, причепа або напівпричепа (Додаток 8 в Настанові), заповнений однією з чотирьох мов (мовою країни реєстрації, французькою, німецькою, англійською), разом із копіями бланку трьома іншими мовами. Уповноважений Орган здійснюватиме їхню нумерацію у країні реєстрації. 

  -  Оскільки дата першої реєстрації автомобіля не зазначена на жодному сертифікаті ЄКМТ і не завжди зазначена в реєстраційних документах на автомобіль, усі (і старі, і нові ) автомобілі повинні мати цей сертифікат, щоб уможливити функціонування однакової, швидкої та простої системи контролю.

· Сертифікати про придатність до експлуатації на загальній мережі доріг, видані у 2001, лишаються дійсними протягом 12-ти місяців. З 1-го січня 2002 для поновлення цих  сертифікатів необхідно використовувати нову форму (Додаток 8 у Настанові). 
	Для "ЄВРО 3 безпечних"  вантажівок


· Бортовий журнал (мовою країни реєстрації), пронумерований уповноваженим органом, який його видав; у журналі мають бути:

· Ліцензія ЄКМТ, заповнена належним чином, котра дійсна протягом року або протягом місяця, з  печатками, які відповідають типу цього транспортного засобу  ("ЄВРО 3 безпечна" вантажівка)  і,  за необхідності, печатками, які свідчать про недійсність на територіях (A, GR, I). Короткострокові ліцензії можуть видаватися лише на місяць. Якщо уповноважені органи видають ці ліцензії, наприклад, на квартал, вони повинні заповнити одночасно три таких короткострокових ліцензії (послідовно на кожен з трьох місяців).  

· Сертифікат відповідності "ЄВРО 3 безпечних" вантажівок  технічним приписам стосовно викидів забруднюючих речовин з відпрацьованими газами і шуму (Додаток 6А в Настанові), заповнений однією з чотирьох мов (мовою країни реєстрації, французькою, німецькою, англійською), разом із копіями бланку трьома іншими мовами. Нумерацію сертифікатів необхідно здійснювати таким чином, щоб утворювалися послідовні серії сертифікатів країни-члена. Національні уповноважені органи можуть самі проводити процедуру нумерації або доручити її виробникам, але у будь-якому разі саме   національні уповноважені органи відповідальні за забезпечення "простежуваності" нумерації сертифікатів, тобто за те, щоб можна було встановити походження кожного сертифіката.

·  Сертифікат відповідності "ЄВРО 3 безпечних" вантажівок  вимогам безпеки (Додаток 6В у Настанові) , заповнений однією з чотирьох мов (мовою країни реєстрації, французькою, німецькою, англійською), разом із копіями бланку трьома іншими мовами, який матиме той же номер, що і попередній сертифікат, котрий видав уповноважений Орган у країні реєстрації, або виробник, або уповноважений представник виробника, або дві організації: уповноважений Орган і один із перерахованих суб"єктів.

· Сертифікат відповідності причепа або напівпричепа (Додаток 7 у Настанові), заповнений однією з чотирьох мов (мовою країни реєстрації, французькою, німецькою, англійською), разом із копіями бланку трьома іншими мовами. Нумерацію сертифікатів необхідно здійснювати таким чином, щоб утворювалися послідовні серії сертифікатів країни-члена. Національні уповноважені органи можуть самі проводити процедуру нумерації або доручити її виробникам, але у будь-якому разі саме   національні уповноважені органи відповідальні за забезпечення "простежуваності" нумерації сертифікатів, тобто за те, щоб можна було встановити походження кожного сертифіката.

· Сертифікат про придатність до експлуатації на загальній мережі доріг для тягача, причепа або напівпричепа (Додаток 8 у Настанові), заповнений однією з чотирьох мов (мовою країни реєстрації, французькою, німецькою, англійською), разом із копіями бланку трьома іншими мовами. Уповноважений Орган здійснюватиме їхню нумерацію у країні реєстрації.

 Оскільки дата першої реєстрації автомобіля не зазначена на жодному сертифікаті ЄКМТ і не завжди зазначена в реєстраційних документах на автомобіль, усі (і старі, і нові ) автомобілі повинні мати цей сертифікат, щоб уможливити функціонування однакової, швидкої та простої системи контролю.
	Загальна практика "заповнення" всіх сертифікатів


Усі сертифікати мають бути належним чином заповнені і підписані. Вони вважатимуться недійсними у разі відсутності інформації або сертифіката за певними пунктами. Винятками з цього правила можуть бути лише:

· "задні захисні пристрої" або "боковий захист" (Додатки 5В і 6В): як зазначено у відповідній примітці, наявність цих пунктів не вимагається  для тягачів з напівпричепами. 

· ЕТС-циклічні випробування для ЄВРО-3 вантажівок (Додаток 6А): результати цих випробувань необхідно наводити лише у тому разі, якщо двигун обладнано сучасною системою стеження за відпрацьованими газами (відповідно до пункту 6.2. Додатка 1 до Директиви 1999/96/ЄС).

У таких випадках  настійно рекомендуємо викреслювати ті пункти, які не потрібно  заповнювати (а не просто залишати їх пустими).

Перехідний період для використовуваних сертифікатів (як зазначено у Додатках 4-8 до Настанови) встановлено до 30 червня 2002 для всіх країн-членів ЄКМТ, які беруть участь у системі квот. 

